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Kupplungsbremskombination 



Die vorliegende Erfindung geht aus von einem Stand der Technik, wie er in der 
DE 201 05 746.8 oder der WO 02/084841 der Anmelderin gegeben ist 

Bei dieser bekannten Ausfiihrung wird zwischen der Motorwelle und der Ge- 
triebewelle bzw. der anzutreibenden Spindel meistens eine elastische Kupplxing 
wie beispielsweise eine Balgkupplxing oder eine Steckkupplxmg init elastischem 
Stem eingesetzt imd das Ganze dxirch ein Verbindxmgsstiick in Gestalt einer so 
genannten ,,Lateme" gegen die Umgebung abgeschirmt - man vergleiche in et- 
wa die Fig. 1. 

Beim vorgenannten St£ind der Technik wiirde davon ausgegangen, dass die 
Bremse auf einem Servomotor aiif gebaut wird und atif der Motorseite wirksam 
ist. Die zweite Welle, welche iiber die Balgkupplimg verbunden wird, kann ein 
Getriebe, eine Spindel, eine KugelroUspindel oder dgl. sein. Ein Nachteil dieser 
Anordnxmg besteht darin, dass sie relativ lang baut. Es koirant hinzu, dass wenn 
diese Kupplvingsbremskombination in eine Vertikalachse (wie in Fig. 1) einge- 
baut wird, mehrere zusatzliche Frobleme beachtet werden miissen. 
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Falls die Kupplung z.B. durch Sufiere Einwirkungen zu Bruch geht^ kaim es zu 
einem „ Absttirz'' der nachgeordneten Maschinenteile iind somit zu erheblichen 
Schaden kommen. 

Das gleiche Problem des eventuellen Absturzes der nachgeordneten Maschi- 
nenteile steUt sich auch, wenn der Antriebsmotor defekt ist imd zwecks Repa- 
ratur oder Austausches ausgebaut werden soil. 

In vielen konkreten Einbausituationen ist es im ubrigen besonders wiinschens- 
wert, eine in Axialrichtung besonders kuarz bauende Kupplungsbremskombina- 
tion einsetzen zu konnen. 

Hiemach ist es die der vorliegenden Erfindung zugnmde liegende Auf gabe, die 
oben genannten Probleme in einer moglichst effizienten Weise zu beseitigen. 

Diese Auf gabe wird in erfindungsgemafier Weise dadurch gelost, dass das Spu- 
lentragergehSuse der Bremse mit der Magnetspule so ausgebildet wird/ dass es 
in etwa der vorgenaimten Lateme entspricht also deren aufieren Abmessungen. 
Der Bremsrotor mit den beiden Reibbelagen und mit seiner Verzahnung wird 
direkt auf der Nabe angeordnet, die mit der Balgkuppltmg imd deren Klemung 
oder einer sonstigen elastischen Kuppltmg verbimden ist. Dies bedeutet, dass 
die Bremse auf der Abtriebsseite angeordnet ist und somit auch dann fur die 
nachgeordneten Maschinenteile wirksam bleibt, wenn die Kupplung versagt 
oder der Antriebsmotor z.B. fur Reparaturzwecke oder dgl. ausgebaut wird. 

Auf gnmd der erfindungsgemafien Ldsimg ergeben sich hiemach f olgende Vor- 
teile: 



1) Nachdem die Bremse mit ihrer Umf angsverzahnung auf der Getriebe- oder 
Spindelwelle direkt angebaut ist, sind keine weiteren Kupplungsteile zwi- 
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schen Motor iind Getriebe vorhanden, welche bei einem eventuell auf treten- 
den Bruch der Kupplung die Bremse sonst unwirksam werden lassen. 

2) SoUte der Motor ausgewechselt werden miissen^ kann dies ohne Probleme 
geschehen^ da die Bremse auf der Abtriebsseite direkt angebaut ist iind somit 
die Bremswirkimg erhalten bleibt. Die Motorwelle kann somit aus der 
Kupplimg heratisgezogen werden vmd die Bremswirkimg ist trotzdem vor* 
handen. 

3) Durch die Ausgestaltung der Kupplungsbremskombination nach Art der 
vorgenannten Lateme wird erreicht, dass die beiden Wellenspiegel (Motor- 
welle, Getriebe- bzw. Spindelwelle) so nahe wie moglich beieinander Uegen 
und somit kein Bauraum verschwendet wird. 

4) Die herkommliche Lateme mit der darin enthaltenen Balgkupplimg oder 
Steckkupplimg mit elastischem Stem entfallt und stattdessen wird eine kom- 
plette Bremse mit einem entsprechenden GehMuse eingesetzt, die in ihrem 
Zentnim zur Aiifnahme einer elastischen Kupplting, z.B. einer Balgkupplimg 
oder einer Steckkupplimg mit elastischem Stem ausgebildet und eingerichtet 
ist Somit entsteht eine optimale Raumausnutzimg imd eine einfadie kom- 
pakte Konstruktion. 

Die vorliegende Erfindung wird anhand der beiliegenden Figuren naher erlau- 
tert, Darin zeigt: 

Fig. 1 eine prinzipielle Darstellung einer typischen herkommlichen Einbausi- 
tuation nach dem Stand der Technik in Gestalt einer ,,Lateme" (= Verbin- 
dungsstiick 3) in einan vertikalen Antriebsstrang zwisdien einem An- 
triebsmotor 2 und, beispielsweise, einem Getriebe 1; Eine solche Einbau- 
situation wird durch die vorliegende Erfindung entscheidend verbessert, 
wobei die Verbindung von Antriebsmotor 2 und Getriebe 1 iiber eine 
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Kupplung/ wie z. B. eine Balgkuppliing oder eine Steckkupplung mit ela- 
stischem Stem (Darstellung in Fig. 7 xmdS) erfolgt; 

Fig. 2 eine voUstandige Darstelltmg einer ersten Ausfuhnmgsform der Erfin- 
dving (Schnitt langs Linie A-A in Fig. 4); 

Fig. 3 eine Schnittansicht ahnlich der Fig. 1, jedoch langs Linie B-B in Fig. 4; 

Fig. 4 eine Ansicht der Fig. 2 und 3 von rechts; 

Fig. 5 eine weitere vorzugsweise Ausgestaltung der ersten Ausfuhrtingsform 
der erfindiingsgemafien Kupplungsbremskombiiuition; 

Fig. 6 eine alternative Ausfuhrtingsform der erfindungsgemafien Kupplimgs- 

bremskombination, ohne elastische Kupplxmg, mit zusatzlicher Welle und 
somit gleichen Anschlufimafien wie der Anbaumotor (Welle und Zentrie- 
rung mit Anschraubteilkrds); 

Fig. 7 eine weitere Ausftilmingsform der erfindungsgemaltenKupplvmgs- 

bremskombination, ahnlich Fig. 2 und 3, jedoch mit Steckkuppltang mit 
elastischem Stem und Klemmkast^i sowie mit Liiftuberwadiimg; 

Fig. 8 eineExplosionszeichnxmgderFig. 7zurbesseren Darstellimg der elasti- 
schen Kupplung als Steckkupplimg mit elastischem Stem; 

Fig. 9 eine weitere Ausfuhnmgsform der erfindungsgemafien Kupplimgsbrems- 
kombination, mit einer integrierten tJberlasticupplung, welche mit der 
elastischen Steckkupplimg verbimden ist; 
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Fig. 10 eine weitere Ausfiihrungsform/ ahnlich der Fig. 6/ wobei zwei Bremsen 
hintereinandergeschaltet sind, um ein redimdantes Bremssystem (Zwei- 
kreisigkeit) zu erreichen; 

Fig. 11 ein Anwendungsbeispiel, d.h. den Anbau einer Kupplungsbremskombi- 
nation an ein Geh^use init Spindel imd einem Anbaumotor. 

Die Fig. 2 zeigt ein bevorzugtes Ausftihnmgsbeispiel der erfindungsgemafien 
Kupplimgsbremskombination, deren wesentiicher Aspekt darin zu sehen ist, 
dass eine ruhestrombetatigte Reibungsbremse in die „Lateme" (= Verbindimgs- 
stiick 3 der Fig. 1) integriert ist xand der zugehorige Bremsrotor 8 im Inneren der 
Lateme auf der Verzahnxing 13 axif der zentralen Nabe 15 der Hohlwelle 16 der 
Abtriebsseite sitzt, wobei die Hohlwelle iiber einen Kleirunring 14 mit einer 
Klemmschraube 33 mit dem nicht naher dargestellten Wellenstumpf der Ab- 
triebsseite verbindbar ist. 

Die Hohlwelle 16 der Abtriebsseite weist ztir Antriebsseite hin eine axiale Ver- 
langenmg in Gestalt einer flexiblen Kupplimg atif , die konkret die Form einer 
angeschweifiten Balgkupplung 18 mit einem endstandigen Klemmring 12 auf 
der Antriebsseite aufweist^ wobei letzterer mit einer Klemmschraube 32 betatig- 
bar ist 

Das in Fig. 2 die Hohlwelle 16 der Abtriebsseite imd die Balgkupplimg 18 der 
Antriebsseite vollstandig einschliefiende axifiere Gehause, welches dem Verbin- 
dungsstiick 3 bzw. der Lateme der Fig. 1 entspricht, ist zugleidti audi als Spu- 
lentragergehause 5 fur die Magnetspule 6 ausgebildet/ die in bekannter Weise 
mit der axial verschieblichen aber imdrehbaren Ankerscheibe 7 zusammenwirkt 
und letztere im bestromten Zustand entgegen der Kraft der Druckfedem 19 an- 
zieht. Im stromlosen Zustand driickt die Ankerscheibe 7 aufgnmd der Druckfe- 
dem 19 gegen den beidseitig mit Reibbelagen 9 versehenen Bremsrotor 8, der 
iiber die Verzahnung 13 mit der Hohlwelle 16 drehstarr aber axial verschieblich 
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verbunden ist Im gebremsten Zustand liegt der Rotor mit seinen Reibbelagen 9 
einerseits an der Ankerscheibe 7, andererseits am Bremsflansch 10 an^ der anstatt 
der ,,Lateme" vorhanden ist. 

Den in Figur 2 rechtsseitigen Abschlufi (anstatt der ,,Lateme") bildet ein kon- 
zentrisdi auf gesetzter Verstellring 23, der eine Zentriening 25 fiir den nicht na- 
her dargestellten Antriebsmotor 2 aufweist, Der Verstelbring weist eine radiale 
Bohning 22 auf, die es ermoglicht, ein Werkzeug zum Losen bzw. Festziehen der 
Klemmschraube 32 von atifien in das Aggregat einzuftUiren. Die Verstellbarkeit 
des Ringes 23 in Umfangsrichtung gewahrleistet, dass ein Zugrif f auf die 
Schraube 32 immer moglich ist, unabhangig von der rein zuf alligen Ruhepositi- 
on des Klemmringes 12 im Stillstand des Aggregates. 

In Fig. 3 wird die Anschraubimg uber die Distanzhiilsen 27 mit Bohrving 30 an 
das Gewinde 28 im Spulentrager 5 gezeigt Der Verstellring 23 ist etwas kiirzer 
als die Distanzhulle 27, so dafi im angebauten Zustand der Verstellring 23 ver- 
dreht werden kann, um die Bohrung 22 im Verstellring 23 in jede beliebige Posi- 
tion bringen zu konnen, um an die Klemmschraube 32 an der Motorseite des 
Klemmringes 12 auf der Motorseite hinztikommen. 

In Figur 4 wird in der Seitenansicht die Bohrtmg 22 im Verstellring 23 strichliert 
angedeutet, durch welche man an die Klemmschraube 32 hinkommt. 

Die in Figur 5 gezeigten, auf dem Umf ang des Verstellringes 23 g^eichmafiig ver- 
teilten drei oder mehr Gewindestifte 38 dienen dazu, dass bei Verkantimg oder 
exzentrischem Einfuhren der Motorwelle 17 in die Balgkupplxmg 18 der Balg 
nicht verdriickt und beschadigt wird. Nachdem die Gewindestifte 38 in die 
Ringnut 39 der Balgkupplung 18 hinein ragen, kann der Balg weder beim Ein- 
schieben noch beim Herausziehen der Welle 17 zusammengedriickt bzw. iiber- 
dehnt werden. Der Spalt 40 zwischen dem Spulentragergehause 5 imd der 
Balgkupplimg 18 dient ztisatzlich zur radialen Begrenzimg der Verlagerungs- 
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moglichkeit , um auch hier keinen tinndtigen, iibermafiigen Radialversatz zu 
bekommeri/ welcher bei der Kupplung bleibende Schaden hinterlassen kdnnte. 
Ein weiterer Vorteil ist dadurch audi ftir den Transport der gesamten Kupp- 
lungs-Brems-Kombination gegeben. 

Die Nabe 15 der Fig 2 kann audi derart gestaltet werden, dass keine Hohlwelle 
16 sondem ein Wellenstumpf 34 vorhanden ist, wie in Figur 6 dargestellt. Des 
weiteren besteht die MSglidikeit, auf eine Balgkupplung wie in Fig 2 zu ver- 
zichten tmd die in der Fig, 5 angedeutete Motorwelle 17 direkt mit einer Hohl- 
welle 36 und einem Klemmring 37 in die Bohrung 36 einzufiihren und zu klem- 
men. Hierbei ist es jedodi sinnvoll, in den Bremsflansdi 10 ein Kugellager 35 
einzubringen. Hierbei ist es angebradit, dieses Kugellager 35 in abgediditeter 
Form auszufiihren oder eventuell den Bremsflansdi 10 nodi etwas breiter zu 
gestalten imd zusatzlidi eine Abdiditung anzubringai, um Ol o. a. von den 
Reibbelagen 9 fern zu halten. 

In Figur 7 wird eine Altemativform mit der Steddcupplimg 41 mit elastisdiem 
Stem 42 gezeigt. Die Klemmung erfolgt ebenfalls mit einer Klemmsdiraube 32. 
Auf der Abtriebsseite 2 wird die Klaiunung der Nabe 15 uber einen Spannring 
43 vorgenommen, weldier iiber Spannsdirauben 44 angezogen wird. In einem 
Abdiditungsflansdi 45 befindet sidi ein Diditring 46, weldier die Reibbelage 9 
vor Sdunutz imd Cl sdiutzt 

Im Ansdilufikasten 47 befindet sidi eine Luftuberwaditmg 48 (Mikrosdialter), 
weldier den Zustand der Bremse (frei oder gebremst) anzeigt. 

In Figur 8 wird nodimals in libersiditlidier Form die Ausfiihrungsform mit der 
Steddcupplimg 41 mit elastisdiem Stan 42 in Explosionsdarstellung gezeigt. Mit 
den Spannsdirauben 44 wird der Spannring 43 angezogen und somit die Ab- 
triebswelle (z. B. Getriebe, Spindel oder ahnlidies) mit der Kupplung verbunden. 
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Figur 9 zeigt eine Ausfiihrungsf orm, bei welcher die Steckkupplung 41 mit einer 
Oberlastkupplung 49 verbunden ist, welche bei Oberlastung ausrastet und eine 
Axialbewegung ausfiihrt. Diese Axialbewegung wird mit einem Initiator 50 auf- 
genommen, tind der Antriebsmotor wird abgeschaltet Somit wird der ganze 
Antrieb vor Oberlast geschiitzt. 

Figur 10 zeigt ein redundantes Bremssystem, da eine zweite Magnetsptde 51 mit 
Ankerscheibe 52 und Rotor 53 als komplette zweite Bremse integriert ist. 

In Figur 11 wird der Anbau dargestellt, bei welchem der Antriebsmotor 2 mit 
seinem Wellenstumpf tmd Zentrierung an die Kupplungsbremskombination in 
Gestait der ,,Lateme'' angebaut wird. Die Kupplimgsbremskombination wird 
dann weiter an ein Gehause mit Spindel oder Getriebe angebaut. Die Lateme 3 
nach dem Stand der Tecknik in Figtir 1 entf allt imd die erfindtmgsgemafie 
Kupplimgsbremskombination kommt im Austausch dazwischen. Ein wesentli- 
dier Vorteil liegt darin, dafi mit dieser Konstruktion vorhandene Maschinen ein- 
fach durch den Wegf all der herkommlichen Lateme 3 und der Kupplung 4 und 
durch den Auustausch mit einer Kupplungsbremskombination, ohne Anapas- 
simgsarbeiten, baugleich ausgetauscht werden konnen. Dies bedeutet keine zu- 
satzlichen Kosten imd gewahrleistet die zusatzliche Sicherheit durch eine ruhe- 
stroiribetatigte Bremse. 

Fixnktion: 

Die Bremse arbeitet nach dem bekannten Ruhestromprinzip. Es wird eine Span- 
nving auf die Magnetspule 6 gegeben, welche sich im SpulentrSgergehause 5 be- 
findet. Dadurch wird die AiJcerscheibe 7 axial gegen den Druck der Druckf e- 
dem 19 angezogen, wobei die Drehmomentubertragimg iiber die Bolzen 20 er- 
folgt. Somit kann der Rotor 8 mit den beiden ReibbelSgen 9 iiber die Verzahnung 
13 auf der Nabe 15 ?????? folgen. Diese kann frei umdrehen. Wird der Strom 
weggenommen, fallt die Ankerscheibe iiber den Federdruck 19 gegen die beiden 
Reibbelage 9 ein tmd die Nabe 15 wird abgebremst. 
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Antrieb: 

Die Motorwelle 17, welche von rechts in Fig, 2 in die Balgkuppliing 18 einge- 
schoben wird, kann iiber den Kleininring 12 und die Schraube 32 geklemmt 
werden. Somit erfolgt die Drehmomentiibertragung von der Motorwelle 17 auf 
die Balgkupplving 18 oder die Steckkupplxing 41 mit elastischem Stem 42, wel- 
che mit der Nabe 15 verbunden ist. Durch den Klemmring 14 kann ein beliebiger 
anzutreibender Wellenstumpf, wie z.B, ein Getriebewellenstumpf oder ein Spin- 
delwellenstumpf in die Hohlwelle 16 eingeschoben werden. Im Inneren der 
Hohlwelle 16 ist vorzugsweise ein Anschlag 31 avisgebildet, damit die Welle 
nicht zu weit eingeschoben wird. Mit dem Klenunring 14 und der Schraube 33 
wird dann die sogenannte Abtriebswelle (Getriebe oder Spindelwelle) geklemmt 
und es erfolgt die gewunschte Drehmomentubertragtmg von der Antriebsseite 
zu der Abtriebsseite. 

Bei der Montage wird zuerst die Getriebewelle geklemmt, was liber die Bohrung 
21 mit einem Linensechskantschlussel auf die Schraube 33 erf olgen kann. Uber 
die Aufienzentrierung 26 wird die Kupplxmgs-Brems-Kombination am Getriebe 
oder einem Gehause angebaut imd iiber die Bohrung 29 an vier Stellen befestigt. 
Die Verbindtingsschraube 11 dient nur dazu, das Gehaxise 5 an dem Brems- 
flansch 10 zu fixieren. 

Motoranbau: 

Die Motorwelle 17 wird in die Balgkupplung hinein geschoben und anschlie- 
fiend wird iiber die Bohnmg 22 der Klemmring 12 mit der Innensechskant- 
schraube 32 auf der Motorwelle geklemmt. Der Motor wird iiber die Zentrienmg 
25 auf dem VersteUring 23 fixiert und iiber vier Abstandsbuchsen 27 mit einer 
Bohrung 30 mit Schrauben am Gewinde 28 befestigt. 

Vorteilhafte Ausgestaltung: 
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Der Verstellring 23 dient dazu, dass bei einem Motorausf all dieser Ring in eine 
beliebige Drehstellimg gedreht werden kann, so dass die Bohrung 22 iiber der 
Schraube 32 des Klemmringes 12 steht, um dann die Motorwelle 17 in jeder be- 
liebigen Lage losen zu kdnnen iind sie axial aus der Kupplung heraxisziehen zu 
kdnnen. Mit dieser Ausgestaltung wird eine komplett geschlossene Kupplungs- 
Brems-Kombination geschaffen^ bei der trotzdem in jeder beliebigen Lage der 
Motor an- bzw. abgebaut werden kann. Dies ist wichtig bei Motordefekten, well 
dann der Motor nicht mehr funktioniert und lucht mehr in eine bestinunte „De- 
montage-Position" gedreht werden kann. 

Bei der Ausfiihrung gemaC Fig. 7 und 8 besteht der Vorteil einer Steckkupplung 
gegeniiber einer Balgkupplimg, dafi der Zwischenring 23, welcher verstellbar ist, 
entfallen kann iind die Kupplimgsbremskombination komplett an das Gehatise 
angebaut werden kann und erst anschliefiend der Motor mit der Steckkupplimg 
41 imd dem elastischen Stem 42 in die Kuppltmgsbremskombination eingefiihrt 
wird xmd der Motor anschliefiend an der Kuppltmgsbremskombination befestigt 
wird. Eine Demontage ist in jeder beliebigen Lage des Motors moglich/ da die 
Steckkupplimg steckbar ist und der Motor mit der Kupplung 41 und 42 heraus- 
gezogen werden kann. 
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BezugfizeichenUste: 



1 


Getriebe/Spindel o.^. 


2 


Motor 


3 


Lateme zwischoi Motor und Getriebe 


4 


Kupplung 


5 


Sptilentr^gergehause 


6 


Magnetspule 


7 


Ankerscheibe 


8 


Rotor 


9 


ReibbelSge 


10 


Bremsflansch 


11 


Verbindungsschraube 


12 


Klemxnring Motorseite 


13 


Verzahnung 


14 


Klemmring Getriebeseite 


15 


Nabe (mit Verzahnung 15) 


16 


Hohlwelle Getriebeseite 


17 


Motorwelle 


18 


Balgkupplung 


19 


Fedem (Schraubenfedem) 


20 


Bolzen 


21 


Bohrung im Bremsfkinsch 


22 


Bohning im VersteUring 


23 


Verstellring 


24 


Zentrierung Spulentrager (5) 


25 


Zentrierung Verstdlring fur Motor 


26 


Aufienzentrierung Bremsflansch 


27 


Distansshtilsen 


28 


Gewinde im SpulentrHger (5) 
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29 


Durchgan^bohrung im SptilentrMger (5) 


30 


Bohrung DistanzhiUse 


31 


Anschlag Hohlwelle (16) 


32 


Klenunschraube Motorseite 


33 


Klenunschraube Getriebeseite 


34 


Wellenstumpf 


35 


Lagerung 


36 


Hohlwelle fiir Motorwelle 


37 


Klemmiing ftir Motorwelle 


38 


Gewindestif te im Verstellring (23) 


39 


Rille im Klemmring (12) 


40 


Zentrienmg (radiale Begrenzung) 


41 


Steckkuppklting 


42 


Elastischer Stem 


43 


Spaimring (konisch) 


44 


Spannschrauben 


45 


Abdiditungsflansch 


46 


Dichtring 


47 


Anschlufikasten 


48 


LiiftUberwachung (Mikroschalta:) 


49 


Oberlastkupplung 


50 


Initiator (Sensor) 


51 


2. Magnet^ule 


52 


2. Ankerscheibe 


53 


2. Rotor 
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1. Kupplungsbremskombination, dadurch gekennzeichnet, dass das Aggre- 
gat als sog. Lateme (Varbindxingsstiick) mit integrierter nihestrombetatigter Fe- 
derdruckbremse aiisgebildet ist und init einer zentralen Nabe (z. B. Balgkupp- 
liing Oder Steckkupplung oder Welle mit Hohwelle) zwischen Antriebsseite 
(Motor) und Abtriebsseite (Getriebe/Spindel/ o.a.) ausgebildet ist und die 
Bremse auf der Abtriebsseite (Getrieber/ Spindelseite) angeordnet und das Ag- 
gregat so ausgebildet ist, dass die beiden Wellenspiegel von Antriebsseite (Mo- 
tor) und Abtriebsseite (Getriebe/Spindel/ o,a.) in der zentralen Nabe uiunittel- . 
bar aneinander liegen, damit die kurzest mogliche Batilange des kompletten Ag- 
gregats erreicht wird. 

2. Kupplungsbremskombination nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet/ 
dass zur Drehmomentubertragtmg von der Antriebsseite (Motorwelle) auf die 
Abtriebsseite (Nabe 15) eine elastische Kupplung wie eine Balgkupplung (18) 
mit Klemmring (12) vorgesehen ist, die im Durchmesser so Idein ist, dass sie ra- 
dial ins Zentrum der Bremse passt und die beiden Wellaispiegel so nah wie 
mdglich aneinander liegen. 

3. Kupplungsbreniskombination nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
dass ein in seiner Drehwinkelstellung einstellbsirer Verstellring (23) vorgesehen 
ist, damit in jeder beliebigen Drehstellung des Klemmringes (12) der Ab- 
triebsseite die M5glichkeit besteht, iiber die radiale Bohrtmg (22) die Klemm- 
schraube (32) zu losen, jxm bei einem Def ekt einen neuen Motor einzubauen. 

4. Kupplungsbremskombination nach Ai\spruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
dass die Nabe (15) mit einem axial vorstehenden Wellenstumpf (34, Fig. 6) aus- 
gebildet ist xmd die Motorwelle direkt in eine Bohrimg (36) der Nabe (15) ein- 
setzbar imd mitttels eines Klemmringes (37) klemmbar ist. 
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5. Kupplimgsbremskombmation nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, 
dass die Nabe mit einer zusatzlichen Lagening (35) zentriert wird, wobei das 
Lager abgedichtet ist und die Mdglichkeit besteht/ den Bremsflansch (10) breiter 
zu machen irnd noch zuscitzlich eine Abdichtung anzubringeii/ damit die Reib- 
belage vor Ol geschiitzt sind. 

6. Kupplungsbremskombination nach Anspruch 1 oder 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass der Kleminring (12) mit einer Rille (Nut 39) ausgebildet ist, in wel- 
che mehrere auf dem Umfang verteilte Gewindestifte (38) hineinragen, die den 
Balg fur die Demontage und Montage der Motorwelle (17) axial festlegen, damit 
er bei der Montage nicht zerdriickt und uberdehnt wird. 

7. Kupplungsbremskombination nach einem der Anspriiche 4-6 , dadurch 
gekennzeichnet/ dass zusStzlich ein Spalt (40) zwischen Spulentragergehause (5) 
und Klemmring (12) vorhanden ist derart, dass der Spalt (40) eine angemessene 
radiale Fixierung der Balgkupplimg bewirkt, der somit gegen zu starke radiale 
Verlagerungen gesichert ist. 

8. Kuppltingsbremskombination nach Anspruch 1, dadurch gekermzeichnet, 
dafi zur Drehmomentubertragung von der Antriebsselte (Motorwelle) auf die 
Abtriebsseite (Nabe 15) eine elastische Kupplung wie eine Steckkupplung (41) 
mit elastischem Stem (42) vorgesehen ist, die im Dtirchmesser so klein ist, dafi 
sie radial ins Zentrum der Bremse pafit, und die beiden Wdlenspiegel so nah 
wie mdglich aneinander liegen, 

9. Kupplungsbremskombination nach Anspruch 8, dadiurch gekermzeichnet, 
dafi zur Drehmomentiibertragimg von der Antriebsseite (Motorwelle) auf die 
Abtriebsseite (Nabe 15) eine elastische Kuppltmg wie eine Steckkupplxmg (41) 
mit elastischem Stem (42) vorgesehen ist, die Nabe (15) mit einem Spaimring (43) 
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aiisgebildet ist iind zugleich eine Aufienverzahnimg hat, welche den Rotor (8) 
der Bremse zur Obertragung des Drehmomentes aufninunt. 

10. Kupplimgsbremskombination nach einem der Anspriiche 8 oder 9, da- 
durch gekermzeichnet, dafi im Bremsflsinsch (10) ein Abdichtungsflansch (45) 
eingesetzt wird, welcher einen Dichtring beinhaltet iind ziim Spannring (43) eine 
Abdichtung bildet, um die Reibbelage (9) vor Schmutz tmd Ol zu schiitzen. 

11. Kupplimgsbremskombination nach einem der Anspriiche 1 bis 10, da- 
durch gekermzeichnet, dafi an die elastische Balgkupplimg oder Steckkuppltmg 
mit elastischem Stem eine tJberlastkuppltmg (49) angebaut wird, welche iiber 
eine Initiator /Sensor (50) bei t)berlastung den Antrieb abschaltet. 

12. Kupplungsbremskombination nach eioenm der Anspiirche 1 bis 12, da- 
durch gekermzeichnet, dai2 fiir ein redundantes Bremssystem eine zweite Bremse 
mit Magnetspide (51), Ankersdieibe (52) imd Rotor (53) in die Kupplungsbrems- 
kombination eingefugt wird. 

13. Kupplimgsbremskombination nach einem der Anspriiche 1 bis 13, da- 
durch gekennzeichnet, dafi an die Kupplungsbremskombination ein Anschlufi- 
kasten (47) angebracht wird, in welchem sich eine Liiftiiberwachung (48) mittels 
eines Mikrosdialters befindet, welche durch die Bewegung der Ankerscheibe (7) 
den Mikroschalter (48) betatigt und ein Signal gibt, ob die Bremse frei oder ge- 
bremst ist. 
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